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(§S) Sicherheitseinrichtung fur einen Insassen elnes Fahrzeugs 

(§) Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung fur 
einen Insassen eines Fahrzeugs mit settlich dem Kopf und 
der Brust/dem Becken dee Insassen zugeordneten Airbags 
(Thoraxairbag 8, Kopfairbag 9). Diese sind durch we nig st ens 
einen Gasgenerator (6. 7, 18) in Abhangigkeit von Signalen 
eines mrt einer Steuereinrichtung (10) verbundenen Unfalls- 
ensors (11) mit Treibgas befullbar. Urn moglichst kleinvolu- 
mige Airbags verwenden zu konnen, wird erfindungsgemaB 
vorgeschlagen, die Airbags (Thoraxairbag 8, Kopfairbag 9) 
mit einer BefGllungseinrichtung. zu der wenigstens der eine 
Gasgenerator (6, 7. 18) gehdrt, zu einer Baueinhelt zusam- 
menzufassen. Die Airbags sind daruber hinaus In Blickrich- 
tung des Fahrzeuginsassen nach vom hin entfaltbar und 
weisen im gefullten Zustand in einer Seitenansicht gemein- 
sam in etwa eine C-f6rmige Kontur auf. Die Befestigung der 

- Baueinheit erfolgt entweder an einem Etnbauteil oder Auf- 

f bauteii des Fahrzeugs (Figur 1). 



CO 




LU 

a 



Die folflenden Angaben cind den vorn Anmelder elngereichten Unterlegen .ntnommtn 

BUNDESDRUCKEREI 04.98 802 022/508 



BNSDOCID:<DE 19541513A1 I > 



DE 195 41 513 Al 
i 2 

Beschreibung daB zunachst das der Brust und/oder dem Becken zuge- 

ordnete Kissenteil gefulit wird und anschlieOend das 

Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung fur dem Kopf zugeordnete KissenteiL Da der Kopf des 
einen Insassen eines Fahrzeugs gemaB dem Oberbegriff Fahrzeuginsassen von der Fahrzeugseite in der Regel 
des Patentanspruchs 1. 5 einen groBeren Abstand aufweist als der Brustbereich, 

GattungsgemaBe Sicherheitseinrichtungen sind in kann fur den Kopfairbag die voile Entfaltung im Ver- 
den unterschiedlichsten Ausfuhrungsfonnen bekannt gleich zum Brustairbag verzogert erfolgen. 
geworden. Nur beispielhaft erwahnt werden solien an Von besonderer Bedeutung ist auch die Auslegung 
dieser Stelle die Schriften JP 3 276 844 und die der Airbags dergestalt, daB sich nach der vollen Entfal- 
DE 34 07 175 Al (beide B60R 21/16). Zur Abrundung i 0 tung und Abstutzung des Fahrzeuginsassen jeweils un- 
des Standes der Technik wird noch auf die terschiedliche Erschlaffungsraten ergeben. So ist bei- 
EP 0 61 1 684 Al (B60R 21/22) und die DE 37 41 637 C2 spieisweise fur den Brust-/Beckenairbag ein sehr festes 
(B60N 2/42) hmgewiesen, in denen Airbags hauptsach- Material zu wahlen, das eine hohe Energieaufnahme 
lich dem Schutz des Insassenkopfes dienen. Die in den ermoglicht, aber auch schneller in sich zusammenfallen 
Schriften DE 40 19 596 Al (B60R 21/16) und 15 kann. Das jeweilige Erschlaffungs verbal ten kann dabei 
DE43 07 421 Al (B60R 21/22) gezeigten Airbags die- entweder durch die Permeabilitat des Airbagmaterials 
nen demgegenuber in erster Linie der Abstutzung des und alternativ oder erganzend auch durch Entluftungs- 
Brustbereiches des Fahrzeuginsassen. . dusen eingestellt werden. Im Vergleich zum BrusWBek- 

Vor diesem Hintergrund iiegt der Erfindung die Auf- kenairbag kann demgegenuber der Kopfairbag aus ei- 
gabe zugrunde, fur einen wirksamen Schutz von Fatir- 20 nem weniger festen Material ausgefuhrt sein, weil die 
zeugmsassen bei einem Seitenaufprall innerhaib gat- von dem Kopf ausgeQbten Krafte wesentlich geringer 
tungsgemaBer Sicherheitseinrichtungen ein Airbagkon- sincL Erstrebenswert ist hier eine im Vergleich zum 
zept bereitzustellen, das die Verwendung moglichst Brust-/Beckenairbag langere Standzeit, weil damit der 
klem volumiger Airbags erlaubt und daruber hinaus die Kopf langer in seiner naturlichen Position gehalten wer- 
Md^ichkeit zu individueller AnpaBbarkeit an die &go- 25 den kann. 

nomie des jeweils auf einem Fahrzeugsitz unterge- Hervorzuheben ist auch der Einsatz einer Vorpositio- 
brachten Insassen bietet niereinrichtung, die der aus den Airbags und der Beful- 

Diese Aufgabe wird gelost gemaB den kennzeichnen- lungseinrichtung gebildeten Baueinheit zugeordnet ist 
den Merkmalen des Patentanspruchs 1. Die Unteran- Eine derartige Vorpositioniereinrichtung ist insbeson- 
spruche enthaiten besonders zweckmaBige Weiterbil- 30 dere dann von Bedeutung, wenn die Airbags an Aufbau- 
dimgen der Erfindung. teilen des Fahrzeugs wie beispielsweise der Fahrzeug- 

Ein wesentliches Merkmal der Erfindung besteht also tur, dem Mitteltunnel oder eines im wesentlichen senk- 
zunachst darin, daB Kopf- und Brust- bzw. Beckenair- recht stehenden Pfostens wie der B-Saule in einer Ruhe- 
bag mit einer Befullungseinrichtung, zu der wenigstens steilung befestigt sind, die bezogen auf die Position des 
ein Gasgenerator gehort, zu einer Baueinheit zusam- 35 Fahrzeuginsassen normalerweise die Entfaltung eines 
mengefaBt sind. Damit wird also ein Modul bereitge- entsprechend groB ausgefuhrten Airbags erforderlicher 
stellt, das sowohl fQr den Kopf als auch filr die Brust machen wurde. 

und/oder das Becken eine ausreichende Abstutzung bei Besonders vorteilhafte Ausfuhrungsbeispiele der Er- 

einem Seitenaufprallunfall ermoglicht GemaB einem findung sind in der Zeichnung dargestellt Es zeigt 
weiteren Merkmal der Erfindung sind die Airbags in 40 Fig- 1: eine erste Variante mit einer zwei Gasgenera- 
Blickrichtung des Fahrzeuginsassen nach vorn hin ent- toren enthaltenden Befullungseinrichtung und 
faltbar, so daB nur dort ein Airbag aufgeblasen wird, wo Fig. 2: eine zweite Variante mit einer einen Gasgene- 

eine Abstutzung des Insassenkdrpers notwendig ist rator enthaltenden Befullungseinrichtung. 
Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung sind die Fig. 3: in einer Frontansicht fQr die zweite Variante 
Airbags so genaht bzw. an aufbau- oder sitzfesten Fang- 45 eine Unterbringung der Befullungseinrichtung in einer 
ba.n d e rn ~.so -gekoppelt, daB^sich-in einer ^-Seitenansicht Fahrzeugtur. 

eine in etwa C-formige Kontur ergibt Der Insasse wird In beiden Figuren weisen gleiche Bauteile die gleiche 
somit von den Airbags nicht ganzflachig beaufschlagt Beziff erung auf. 

Die Ruckhaltefunktion der Airbags wird bereichsweise Man erkennt in Fig. 1 einen insgesamt mit 1 bezeich- 
auf diejenigen Korperpunkte beschrankt, die aufgrund 5 o_neten Fahrzeugsitz, dessen wesentliche Elemente hier 
der Schwerpunktlage des Korpers fur eine einwandfreie ein Sitzkissen 2, eine Ruckenlehne 3 und eine Kopfstut- 
AbstOtzung ausreichend sind Dies gilt insbesondere ze 4 sind. An einem in dieser Figur nicht weiter darge- 
auch fur die Abdeckung eines potentiellen Kopfauf- stellten Rahmen der ROckenlehne 3 ist eine insgesamt 
schlagbereiches im Bereich der sogenannten B-Saule mit 5 bezeichnete Befullungseinrichtung gehalten, die 
bzw. C-Saule bei der Integration des Moduls in Rucksit- 55 hier zwei in einem Gehause 5a zusammengefaBte Gas- 
zen. Die Anbringung der aus Befullungseinrichtung und generatoren 6 und 7 enthalt Durch diese sind zum einen 
Airbags zusammerigefaBten Baueinheit kann prinzipiell ein Thoraxairbag 8 zur Abstutzung des Becken- und/ 
an einem Einbauteil oder Aufbauteil des Fahrzeuges oder Brustbereichs des in dieser Figur nicht weiter dar- 
erfolgten. Bevorzugt ist jedoch die Unterbringung in gestellten Fahrzeuginsassen und zum anderen ein 
einer Ruckenlehne eines Fahrzeugsitzes, weil mit der 60 Kopfairbag 9 befullbar. Das Aufblasen der Airbags 8, 9 
Verschiebung des Fahrzeugsitzes die raumliche Zuord- wird ausgelost durch eine mit den Gasgeneratoren 6, 7 
nung der Airbags zum Fahrzeuginsassen unabhangig verbundene Steuereinrichtung 10, die ihrerseits mit ei- 
vonderjeweiligenFahrzeugsitzpositionerhaltenbleibt nem Unfallsensor 11 verbunden ist Bei einem bevor- 
Bei einem in seiner Konstruktion besonders einfa- zugten Ausfahrungsbeispiel der Erfindung ist die BefQl- 
chen Ausfuhrungsbeispiel sind Kopf- und Brust- bzw. 65 lungseinrichtung 5 mit den Airbags 8, 9 in dem Gehause 
Beckenairbag zu einem einteiligen RQckhaltekissen zu- 5a zu einer Baueinheit zusammengefaBt und im wesent- 
sammengefaBt Die BefQllung dieses einteiligen ROck- lichen im Bereich einer Seitenwange der Ruckenlehne 3 
haltekissens erfolgt mit nur einem Gasgenerator derart, untergebracht Besonders wirkungsvoll kann die Inter- 
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aktion von nebeneinander sitzenden Fahrzeuginsassen 
vermieden werden, wenn am Fahrzeugsitz 1 an beiden 
Seitenwangen der Ruckenlehne 3 die zuvor naher be- 
schriebene Baueinheit vorgesehen wird. 

Aus Fig. 1 wird deutlich, daB durch das Aufblasen der 5 
Airbags 8, 9 hauptsachlich in Blickrichtung des Insassen 
nach vorn in der Seitenansicht eine im wesentiichen 
C-formige Gestalt erzeugt wird Der Korper des Fahr- 
zeuginsassen kann damit also punktueil abgestiitzt wer- 
den. Den jeweiligen Einbauverhaltnissen im Fahrzeug 10 
entsprechend kann aber auch zumindest partiell eine 
flachenhafte Abstiitzung im Brustbereich des Fahrzeug- 
insassen erfolgen (siehe hierzu beispielsweise in Fig. 2 
einen fiber die Kontur der Ruckenlehne 3 nach vorn 
hinausreichenden Airbag 12 am Fahrzeugsitz 1'). Das 15 
einteilig ausgefuhrte Gaskissen des Airbags 12 weist 
eine Kopfkammer 13 und eine Thoraxkammer 14 auf, 
die durch eine Quernaht 15 voneinander getrennt sind 
in ietzterer ist eine Befullungsoffhung 16 vorgesehen, 
die durch ein schematisch angedeutetes Ruckschlagven- 20 
til 17 verschlieBbar ist, wenn die Kopfkammer 13 mit 
von dem Insassen ausgetibter Aufschlagkraft belastet 
ist Als BefOUiingseinrichtung ist hier ein zylinder- oder 
kastenartig ausgefuJirter Gasgenerator 18 vorgesehen, 
an dessen Stirnseiten sich Ausstromoffnungen 19 und 20 zs 
befinden. Der Gasgenerator ist in etwa auf Hone der 
Symmetrieachse der C-fdrmigen Kontur angeordnet 
Mit der Anordnung der Ausstrdmoffnungen 19, 20 auf 
den Stirnseiten ergibt sich nach der Aktivierung des 
Gasgenerators 18 zunachst eine in etwa senkrecht zur 30 
Symmetrieachse verlaufende Stromung. Durch unter- 
schiedliche Treibmittelarten, Treibmittelpackungsdich- 
ten oder Gaspatronen konnen dabei fur die Kopfkam- 
mer 13 und die Thoraxkammer 14 gesonderte Beful- 
lungscharakteristika eingestellt werden (so sind mit 18a 35 
und 18b zwei Ladungspakete mit unterschiedlich stark 
ausgelegten Treibsatzen bezeichnet). Mit der Einbezie- 
hung der Thoraxkammer 14 als Befiilluhgselement fur 
die Kopfkammer 13 kann eine entsprechend abge- 
stimmte Verkleinerung des Gasgenerators 18 erzielt 40 
werden. Die dabei erreichte Einsparung an Bauraum 
geht ebenf alls mit einer Verringerung des SchaHdruckes 
einher, weil wesentlich weniger Treibmittelvolurnen zur 
Einstellung einer ausreichenden Ruckhaltewirkung ge- 
ziindet werden muB. 45 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel in der Fig. 2 ist ein be- 
sonderer Vorteil darin zu sehen, daB durch die Beful- 
lungsoffnung 16 eine gewisse Drosselwirkung einge- 
stellt wird so daB zunachst vorrangig die Thoraxkam- 
mer 14 durch die beidseitige Ausstr6mung am Gasgene- 50 
rator 18 sowohl in ihrem dem Sitzkissen 2 zugewandten 
Bereich als auch in dem der Brust des Fahrzeuginsassen 
gewandten Bereich schnell befullt wird Demgegenuber 
erfolgt dann die BefQHung der Kopfkammer 13 verzo- 
gert Eine verlangsamte Befiillung der Kopfkammer 13 55 
ist sicherheitstechnisch vertretbar, weil der Kopf zur 
FahrzeugauBenseite hin einen wesentlich grdBeren Ab- 
stand hat als der Brust- und Beckenbereich. Ein weiterer 
Vorteil der in Fig. 2 dargestellten Konzeption besteht 
darin, daB die bei einem Seitenaufprallunfall auf die 60 
Thoraxkammer 14 ausgeubte Kraft zur Befiillung der 
Kopfkammer 13 mit Treibgas aus der Thoraxkammer 
14 ausgenutzt werden kann. Ober die GrdBe der Beful- 
lungsdffnung 16 kann dabei ein bestimmtes Aufblasver- 
halten fflr die Kopfkammer 13 einerseits und entspre- 65 
chend ein Erschlaffungsverhalten fur die Thoraxkam- 
mer 14 vorgegeben werden. Ein ahnliches Prinzip kann 
auch auf die Variante gemaB Fig. 1 angewendet werden, 
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wenn der Kopfairbag 9 und der Thorax airbag 8 durch 
eine gestricheit angedeutete Verbindungsleitung 17a 
miteinander verbunden werden, in die das bevorzugt 
von der Steuereinrichtung 10 ansteuerbare Ruckschlag- 
ventil 17 integriert ist Auf Veranlassung der Steuerein- 
richtung 10 oder mitteis eines hier nicht dargestellten 
Verzogerungsgiiedes erfolgen die Zundungen im Gas- 
generator 18 auf den beiden Stirnseiten bevorzugt zeit- 
lich versetzt, um neben der schnelleren Befiillung der 
Thoraxkammer auch die Schallbeiastung des Insassen 
erheblich zu reduzieren. 

Neben der Anbringung von Entluftungsoffnungen 
13a bzw. 14a an den Airbags 8, 9 und 12 kann das Er- 
schlaffungsverhalten auch durch die Permeabilitat der 
jeweils eingesetzten Gaskissenmaterialien oder ergan- 
zend oder alternativ durch von der Steuereinrichtung 10 
vorgebbare Drosselquerschnitte eingestellt werden, 
beispielsweise durch gezielte Steuerung des Ruck- 
schlagventils 17. 

Zur weiteren Reduzieriing des Airbagvolumens kann 
je nach Einbausituation auch die raumliche Ausdehnung 
von Thoraxkammer 14 und Kopfkammer 13 nach vorn 
unterschiedlich groB sein, so daB sich eine entsprechend 
schiefe C-Form (siehe Fig. 2) ergeben kann. 

Fur eine verbesserte Hohenanpassung der Airbags 8, 
9 bzw. des Airbags 12 wird bevorzugt eine Vorpositio- 
niereinrichtung vorgesehen, die dafiir sorgt daB ein aus 
Gasgenerator und Gaskissen bestehendes Modul zu- 
nachst aus einer Ruhesteilung mit noch nicht oder nur 
teilweise entfaltetem Gaskissen in die in der Zeichnung 
dargestellte Funktionsstellung bewegt wird, und zwar 
gemaB der Richtung eines Pfeiles 21 entlang einer mit 
Strichlinien angedeuteten Fuhrungsschiene 2Z An de- 
ren unterem Ende ist ein Stellkolben 23 angeordnet, der 
durch ein Treibmittel 24, beispielsweise einen pyrotech- 
nischen Treibsatz oder eine vorgespannte Druckfeder, 
zur Bewegung der aus Airbags und Gasgeneratoren zu- 
sammengesetzten Baueinheit beaufschlagbar ist Die 
aus Fuhrungsschiene 22, Stellkolben 23 und Treibsatz 24 
gebildete Vorpositioniereinrichtung ist ebenfalls mit der 
Steuereinrichtung 10 verbunden und kann von dieser 
gezielt aktiviert werden. 

Die Ansicht in Fig. 3 verdeutlicht die Integration der 
erfindungsgemaBen Sicherheitseinrichtiing in einem 
Fahrzeug 25, das aus Obersichtlichkeitsgrunden nur zur 
Halfte dargestellt ist Neben einer im wesentiichen 
senkrecht stehenden Fahrzeugsaule 26 (sogenannte 
B-Saule) sitzt auf dem Fahrzeugsitz 1 ein Insasse 27, der 
von den aktivierten Airbags 8, 9 (siehe dicke Strichli- 
nien) abgestiitzt wird. Mit diinnen Strichlinien sind Air- 
bags 8', 9' angedeutet, die als Interaktionsschutz ergan- 
zend vorgesehen werden konnen. 

Die Unterbringung des die Befullungseinrichtung 5 
und die Airbags 8', 9 r aufnehmenden Gehauses 5a er- 
folgt hier im Bereich einer Innenverkleidung 28 einer 
seidichen Fahrzeugtur 29. Alternativ kann das Gehause 
5a samt den Airbags 8, 9 auch der Kopfstutze 4, einem 
Mitteltunnel 30, einem Rahmengestell 31 des Fahrzeug- 
sitzes 1 oder der Fahrzeugsaule 26 zugeordnet werden. 

Die Erfindung ist nicht auf die in der Zeichnung dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispiele beschrankt So sind je 
nach den Innenraumverhaltnissen in den mit einer erfin- 
dungsgemaBen Sicherheitseinrichtiing auszuriistenden 
Fahrzeugen beliebig viele der in den Unteranspruchen 
angegebenen MaBnahmen miteinander kombinierbar. 
Dies gilt insbesondere auch fur eine Unterbringung von 
Gasgeneratoren und/oder Airbags in der Kopfstutze 4. 
In einer Draufsicht ist fur die Kontur des Kopfairbags 9 
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bzw. der Kopfkarnmer 13 auch ein Verlauf vorstellbar, 
wie er in der DE 40 19 596 Al offenbart wird. 

Patentanspriiche 

5 

1. Sicherheitseinrichtung fur einen Insassen (27) ei- 
nes Fahrzeugs (25) mit seitlich dem Kopf und der 
Brust/dem Becken des Insassen zugeordneten Air- 
bags (Kopfairbag 9, Thoraxairbag 8), die durch we- 
nigstens einen Gasgenerator (7, 8, 18) in Abhangig- io 
keit von Signalen eines mit einer Steuereinrichtung 
(10) verbundenen Unfailsensors (11) mit Treibgas 
befullbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Airbags (Thoraxairbag 8, Kopfairbag 9) 

— mit einer Befullungseinrichtung (5), zu der 15 
wenigstens der eine Gasgenerator (6, 7, 18) 
gehdrt, zu einer Baueinheit zusammengefaBt 
sind, 

— im wesentlichen in Blickrichtung des Fahr- 
zeuginsassen (27) nach vorn hin entfaJtbar sind, 20 

— im gefullten Zustand in einer Seitenansicht 
gemeinsam in etwa eine C-formige Kontur 
aufweisen und 

— an einem Einbauteil und/oder Aufbauteil 
des Fahrzeugs (25) befestigt sind. 25 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Befullungseinrichtung (5) 
ein Gehause (5a) aufweist, an dem die Airbags 
(Thoraxairbag 8, Kopfairbag 9) befestigt sind. 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 30 
dadurch gekennzeichnet, daB in dem Gehause zwei 
gesondert durch die Steuereinrichtung (10) akti- 
vierbare Gasgeneratoren (6, 7) angeordnet sind. 

4. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB in der Befullungseinrichtung 35 
(5) einem der Airbags (Thoraxkammer 14) der Gas- 
generator (18) und dem anderen der Airbags 
(Kopfkammer 13) eine Fall ven til einrichtung (RQck- 
schlagventil 17) zugeordnet ist 

5. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 oder 4, 40 
dadurch gekennzeichnet, daB die Airbags (Thora- 
xairbag 8, Kopfairbag 9) zu einem einteiligen Ruck- 
haltekissen zusammengefaBt sind. 

6. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Einbauteil ein Sitz (1) ist 45 
7.iSacherheitseinrichiung-tt^ 

gekennzeichnet, daB das A.ufbauteil eine Fahrzeug- 
tQr(29)ist 

8. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Aufbauteil eine im we- 50 
sentlichen senkrecht stehende Fahrzeugsaule (26) 
ist 

9. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Aufbauteil ein Mitteltun- 
nel (30) ist 55 

10. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Baueinheit an einem 
Rahmengestell (31) einer Rflckenlehne des Sitzes 
(1) befestigt ist 

1 1. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 6, da- 60 
durch gekennzeichnet, daB die Baueinheit an einer 
dem Sitz (1) zugeordneten Kopfstutze (4) befestigt 
ist 

12. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB im Fahrzeug beidseits 65 
des Insassen wenigstens je eine Baueinheit ange- 
ordnet ist 

13. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
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durch gekennzeichnet, daB der Baueinheit eine 
Vorpositioniereinrichtung zugeordnet ist, durch die 
vor Aktivierung des Gasgenerators (6, 7, 18) die 
Baueinheit auf Veranlassung der Steuereinrichtung 
(10) aus einer Ruhesteilung in eine Ruckhaltestel- 
lung bewegbar ist 

14. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB fur die Airbags (Thora- 
xairbag 8, Kopfairbag 9) unterschiedliche Erschlaf- 
f ungsraten vorgesehen sind. 

15. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB die jeweUige Erschlaf- 
fungsrate durch Auswahl eines Hullenmaterials mit 
einer vorgegebenen Gasp ermeabili tat eingestellt 
ist 

16. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 14 oder 
15, dadurch gekennzeichnet, daB die Erschlaffungs- 
rate durch eine vorgegebene Anzahl von Entltif- 
tungsoffnungen (13a, 14a) vorgegeben ist 

17. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB die jeweUige Erschlaf- 
fungsrate durch von der Steuereinrichtung (10) 
vorgebbare Drosselquerschnitte einstellbar ist 

18. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen den Airbags 
(Thoraxairbag 8, Kopfairbag 9) eine Verbindungs- 
leitung (17a) vorgesehen ist, in der bezogen auf den 
einen der Airbags (Kopfairbag 9) ein die Befullung 
erlaubendes und dessen Entleerung zumindest teil- 
weise unterbindendes oder erschwerendes Ruck- 
schlagventil (17) angeordnet ist 

19. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB in dem Gasgenerator 
(18) zwei Ladungspakete mit unterschiedlich stark 
ausgelegten Treibsatzen vorgesehen sind. 

20. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 19, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kontur des Gasge- 
nerators im wesentlichen zylindrisch oder quader- 
fdrmig ist, und Austrittsoffnungen (19, 20) fur das 
Treibgas an den Stirnseiten vorgesehen sind. 

21. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 20, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Gasgenerator (18) 
in etwa auf Hdhe der Symmetrieachse der C-fdrmi- 
gen Kontur angeordnet ist, und die Stromungsrich- 
tung der nach der Aktivierung des Gasgenerators 
(18) entweichenden Treibgase zunachst in etwa 
senkrecht zur Symmetrieachse verlauft 
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